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Kleine Anfrage der Abgeordneten Wolfgang Strengmann-Kuhn, Da-
niela Wagner, Stephan Kiihn, weiterer Abgeordneter und der Fraktion
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN betreffend

»lKonsequenzen aus einer schweren Stérung des Flugbetriebs am
Flughafen Frankfurt®

- Drucksache 17/13337

Anlagen: Antwort der Bundesregierung auf die oben bezeichnete
Kleine Anfrage (mit 5 Mehrabdrucken)

Sehr geehrter Herr Prasident,

als Anlage iibersende ich die Antwort der Bundesregierung auf die
oben bezeichnete Kleine Anfrage. Mehrabdrucke dieses Schreibens
mit Anlagen fiir die Fraktionen des Deutschen Bundestages sind bei-

gefligt.

Mit meinen besten Griiflen

A

Zertiflkat selt 2009
audit berufundfamilie




Anlage
zum Schreiben

vom 13.05.2013

Antwort
der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Wolfgang Strengmann-Kuhn, Daniela Wagner,
Stephan Kiihn, weiterer Abgeordneter und der Fraktion Biindnis 90/Die GRUNEN betreffend
,JKonsequenzen aus einer schweren Storung des Flugbetriebs am Flughafen Frankfurt®
- Drucksache 17/13337

Frage 1: Welche eigenen Erkenntnisse und Bewertungen hat Bundesregierung iiber den darge-
stellten Sachverhalt?

Antwort:
Die Bundesregierung hat keine eigenen Erkenntnisse und Bewertungen, die tiber die der Bun-
desstelle fiir Flugunfalluntersuchung (BfU) hinausgehen.

Frage 2: Inwieweit sind nach Kenntnis der Bundesregierung die Empfehlungen der BFU zwi-
schenzeitlich umgesetzt worden?

Antwort:

Vor der Umsetzung von Sicherheitsempfehlungen mussen infrage kommende Mafinahmen
erarbeitet, gepriift und danach gegebenenfalls umgesetzt werden. Dieser Prozess dauert zur-
zeit noch an.

Frage 3: Wie bewertet sie die empfohlene Entzerrung von Fligen (25C) und Fehlanfliigen
(25L) durch Anderungen von Flugverfahren und/oder betrieblichen Verfahren ange-
sichts der Tatsache, dass die Zahl der Flugbewegungen in der Zukunfi planmdfsig
deutlich ansteigen soll?

Antwort:

Eine Anderung der Flugverfahren ist generell moglich, widerspricht aber in diesem Fall den
in der Planfeststellung zur Landebahn Nordwest zugrunde gelegten Verfahren. Zusitzlich
wurden Flugverfahren u.a. zur Larmentlastung der Bereiche, die beim Anflug aus Richtung
Osten iiberflogen werden entwickelt. Die Flugverfahren in der jetzigen Struktur wurden von
der gesetzlich eingerichteten Fluglarmkommission am Flughafen Frankfurt ausdriicklich emp-
fohlen. Hier gilt es unter Einhaltung des Sicherheitsvorrangs einen Kompromiss zwischen
betrieblichen Notwendigkeiten und Auswirkungen des Flugbetriebs auf die Umwelt zu fin-
den. .

Unabhéngig von der Zahl der Flugbewegung st eine Entzerrung von Flugverfahren aus Si-
cherheitsgesichtspunkten generell zu befiirworten. Auch wenn Verfahren aus betrieblichen
Gesichtspunkten nicht immer optimal gestaltet werden konnen, um Lirmaspekte angemessen
zu beriicksichtigen, ist vor Einfiihrung neuer Verfahren eine Sicherheitsbewertung zwingend



vorgeschrieben, die die sichere Anwendbarkeit bei dem zu erwartenden Verkehrsaufkommen
dokumentiert.

Frage 4: Wie konnen nach Auffassung der Bundesregierung ohne eine klare Kapazititsbegren-
zung das empfohlene Mehr an Zeit sichergestellt und damit auch ausreichende verti-
kale und horizontale Abstinde bei der Abwicklung der Flugbewegungen hergestellt
werden?

Antwort:

Eine Mengenbeschréinkung fiihrt nicht zu ciner Steigerung der Reaktionszeit im jeweiligen
Einzelfall. Die kurze Reaktionszeit des Lotsen entsteht dadurch, dass der Abflug von Piste
25C auf der Abflugstrecke nach Pistenende nach links abdreht und das Fehlanflugverfahren
der Anfliige auf die Piste 25L schneidet. Optionen zur Erhohung der Reaktionszeit sind u.a.
eine Verbesserung der K oordinationsabliufe zwischen den Lotsen oder die Verlagerung des
Drehpunktes der 25C Abflugstrecke in Richtung Westen. Diese Verlagerung konnte zu einer
Larmsteigerung fithren, weil dann ein groBerer Teil von Riisselheim {iberflogen wiirde.

Frage 5: Wie steht die Bundesregierung zu der Empfehlung, den Fluglotsen explizit die
Meéglichkeit einzurdumen, bei Bedarf situativ von den ldrmoptimierten An- und Ab-
flugrouten abzuweichen, anstatl vielmehr zu Gunsten der Sicherheit die Betriebsfre-
quenz zu drosseln?

Antwort:

Im Regelbetrieb werden von den Fluglotsen die ldrmoptimierten An-/Abflugrouten eingehal-
ten. In Ausnahmefillen ("situativ") kann schon immer von diesen Streckenfiihrungen abgewi-
chen werden, wenn dies aus Sicherheitsgriinden erforderlich ist. Fiir diese Falle muss der Ent-
scheidungsspielraum bei den Lotsen verbleiben, um die sichere Flugdurchfiihrung zu ge-
wihrleisten. Eine Drosselung der Betriebsfrequenz wiirde an dieser Situation nichts dndern.

Frage 6: Welche zuséitzlichen Larmbelastungen konnten aus einer solchen Praxis fiir die
Anwohnerinnen und Anwohner insbesondere in Raunheim resultieren, und wie kann
eine solche Steigerung des Flugldrms verhindert werden.

Antwort:

Inwieweit sich die Larmverteilung in Raunheim oder anderen Gemeinden in den 0.g. Aus-
nahmefillen bei einer "situativen" Abweichung von den lirmoptimierten An- und Abflugver-
fahren verandert, ist individuell von der Konfliktlosung abhangig. Hierbei kann es zu einer
Mehr- oder auch Minderbelastung einzelner Gebiete kommen.

Frage 7: Inwieweit hiilt es die Bundesregierung fiir geboten, in Aufarbeitung der angesproche-
nen schweren Storung die dem Planfeststellungsbeschluss zugrunde liegenden Zahlen’
der Flugbewegungen zu siberpriifen und ggf. aus Sicherheitsgriinden nach unten zu
korrigieren?



Frage 8: Inwieweit zieht die Bundesregierung in Erwdgung, in diesem Zusammenhang die
Planfeststellungsbehérde aufzufordern, vom Auflagenvorbehalt des Planfeststellungs-
beschlusses (PFB Ziff. 5.1.4) insbesondere Nr. 3 Gebrauch zu machen?

Antwort:
Die Fragen 7 und 8 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet

Die Bundesregierung sieht in der Aufarbeitung der schweren Storung weder einen Anlass, die
dem Planfeststellungsbeschluss zugrunde liegenden Zahlen der Flugbewegungen zu tiberprii-
fen und ggf. nach unten zu korrigieren noch die Planfeststellungsbehdrde aufzufordern, vom
Auflagenvorbehalt des Planfeststellungsbeschlusses Gebrauch zu machen.

Die Ursache fiir die schwere Storung lag nicht in den Vorgaben des Planfeststellungsbe-
schlusses fiir den Betrieb des Flugplatzes. Die Empfehlungen der BFU richten sich vorwie-
gend an die Flugsicherungsorganisation bzw. das Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung
(BAF); vor diesem Hintergrund besteht fiir ein Tatigwerden der Planfeststellungsbehérde oder
fiir ein fachaufsichtliches Tatigwerden des BMVBS gegentiber der Planfeststellungsbehorde
kein Anlass.



